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Zentralschweizer Verkehrsdirektoren zum Ausbauschritt 2030/2035

Der Bundesrat hat Ende September die Vor-
lage zum Ausbauschritt 2030/2035 der Bahn-
infrastruktur présentiert. Er schickt zwei
Varianten Uber 7 oder 11,5 Milliarden Franken
in die Vernehmlassung. ,Mit der Festsetzung
des Zimmerberg-Basistunnels Il im Ausbau-
schritt 2035 und der Absicht, die Projektie-
rung des Durchgangsbahnhofs Luzern auszu-
|6sen und zu finanzieren, hat der Bundesrat
ein klares Bekenntnis zu beiden Zentral-
schweizer Projekten abgegeben®, zeigt sich
Regierungsrat Othmar Reichmuth, Prasident
der Zentralschweizer Konferenz des 6ffent-
lichen Verkehrs (ZK&V), zufrieden.

Bundesprésidentin Doris Leuthard ausserte
sich anlésslich der Medienkonferenz zum
Ausbauschritt 2030/2035 entgegen friiheren
Statements positiv zum Durchgangsbahnhof
Luzern. Indem der Bundesrat diesen nun pro-
jektieren will, sieht er das Vorhaben ebenso
wie die sechs Zentralschweizer Kantone als
notwendige und beste Losung flir Luzern an.
»,Damit gibt der Bundesrat den Startschuss
fur den Durchgangsbahnhof — ein Meilenstein
fur Luzern®, freut sich der Luzerner Regie-
rungsrat Robert Kiing. ,Unsere OV-Planung
kénnen wir somit weiterhin auf den Durch-
gangsbahnhof ausrichten.”

Fur eine vorgezogene Realisierung des
Durchgangsbahnhofs schlagt der Bundesrat
eine besondere Form der Vorfinanzierung vor.
Die Zentralschweizer Kantone begriissen die-
ses Instrument. Es ermdglicht, im Anschluss
an die Projektierung zeitkritische Vorarbeiten
zu leisten und damit den Bau zu beschleuni-
gen. Allerdings besteht bei der Ausgestaltung
der Vorfinanzierung noch Klarungsbedarf.
Ergénzend dazu sollen vorgezogene Realisie-
rungsschritte tiber das Eisenbahngesetz (EBG
Art. 58 Abs. 2) finanziert werden konnen,
was voraussetzt, dass die Projektierung des
Durchgangsbahnhofs explizit im Bundesbe-
schluss zum Ausbauschritt 2030/2035 festge-
halten ist.

Ein Ausbau der Bahninfrastruktur ist fUr die
Bevélkerung, die Wirtschaft und die Standort-
attraktivitdt der Region, in der sich bald vier
Geberkantone des Nationalen Finanzaus-
gleichs befinden, zwingend notwendig. Auch
fir die Tourismusdestinationen Luzern, Pila-
tus, Rigi, Burgenstock, Andermatt oder Engel-
berg ist eine gute Erreichbarkeit wichtig. An-

gesichts des verkehrlichen, raumplanerischen
und wirtschaftlichen Nutzens von Zimmer-
berg-Basistunnel 1l (ZBT Il) und Durch-
gangsbahnhof stehen die Kantone Luzern,
Uri, Schwyz, Obwalden, Nidwalden und
Zug geschlossen hinter den beiden Projek-
ten. Im Bundesbeschluss zum Ausbauschritt
2030/2035 sollen deshalb die Voraussetzun-
gen geschaffen werden, dass beide Projekte
vorangetrieben werden kénnen.

Die gemeinsamen Forderungen der Zentral-
schweizer Kantone lauten wie folgt:

- Es soll die Variante Ausbauschritt 2035 mit
11,5 Milliarden Franken umgesetzt werden,
wie vom Bundesrat vorgeschlagen.

- Der Zimmerberg-Basistunnel || muss im
Ausbauschritt 2030/2035 projektiert und
realisiert werden, wie in der Vernehmlas-
sungsbotschaft vorgesehen.

- Die Projektierung des Durchgangsbahnhofs
Luzern muss unverziglich aufgenommen
und vom Bund entsprechend dem Bundes-
beschluss lber den Ausbauschritt 2025
finanziert werden. Die Projektierung des
Durchgangsbahnhofs Luzern ist zudem
explizit im Bundesbeschluss zum Ausbau-
schritt 2030/2035 festzuhalten.

- Fir die Strecke Olten — Sursee - Luzern —
Zug muss der Ausbauschritt 2030/2035 auf-
wértskompatible Massnahmen vorsehen,
die bereits vor der Inbetriebnahme der bei-
den Grossprojekte dringend notwendige
Angebotsverbesserungen oder Kapazitéts-
erhéhungen ermdglichen.

- Fur den Durchgangsbahnhof Luzern muss
eine flr die Kantone tragbare Vorfinanzie-
rung ermdéglicht werden. Die in der Ver-
nehmlassungsbotschaft vorgeschlagene
Regelung bedarf in diesem Punkt noch einer
Klédrung. Die erforderlichen gesetzlichen

Unten: Die Bedeutung des Knotens Luzern unter-
streichen die Zentralschweizer Regierungen mit
offiziellen SBB-Statistiken. Je nachdem, welche
Messgrdssen verglichen werden, steht Luzern im
sechsten oder dritten Rang. Die linke Grafik gibt die
Zahl der Ein- und Aussteiger im Bahnhof Luzern
wieder, die rechte die Personenfrequenzen im Bahn-
hof Luzern (Grafiken: SBB).

Anpassungen muissen dem Bundesparla-
ment gleichzeitig mit dem Bundesbeschluss
zum Ausbauschritt 2030/2035 unterbreitet
werden.

Um ihre Forderungen - besonders auch in
der parlamentarischen Beratung — sichtbar zu
machen, flihren die Zentralschweizer Kantone
eine gemeinsame Kampagne durch (www.
es-wird-eng.ch). (pd/an)

Verbindlicher Projekteinstieg
gefordert

Seit Jahrzehnten wird die Zentralschweiz
in der Verkehrspolitik diskriminiert. Bei
jedem Grossprojekt von Bahn 2000 bis
FABI und ZEB wurden ihre Bedlirfnisse
auf die jeweils ndchste Vorlage verscho-
ben, damit das Bundesgeld anderswo,
vorzugsweise im Raum Zlrich, ausge-
geben werden kann. Luzern bekommt
nicht einmal die Zufahrt von Zdirich als
erste Etappe.

Zudem wird der Fernverkehr im Herzen
der Schweiz seit Jahrzehnten singulér ver-
teuert. Keine andere Region muss fir
ihren Schnellzug in die Bundesstadt einen
Umwegzuschlag zahlen, weil der direkte
Weg nicht ausgebaut wurde. Das Gleiche
droht nun auch Richtung Zlrichsee -
Graubiinden. Wird das Projekt des be-
trieblich nicht auslastbaren ZBT Il reali-
siert, missen die Zentralschweizer OV-
Kunden auch nach Chur stets den Um-
weg Uber Zirich fahren und vor allem
bezahlen. Der internationale Nord - Stid-
Verkehr wurde schon ldngst kiinstlich (iber
Zirich umgeleitet. Damit kann dlie Statistik
flir Zirich HB wieder neue Ausbauforde-
rungen unterlegen.

Die nebulésen Aussagen aus Bern, dass
die Projektierung des Durchgangsbahn-
hofs nun beginnen kénne, sind nicht viel
wert. Die betroffenen Kantone sollen dies
mit ihren Steuergeldern vorfinanzieren,
ohne Gewissheit, dass der Bund im néach-
sten Ausbauschritt das Projekt realisiert
und diese Kosten ins normale Finanzie-
rungsverfahren lbernimmt. Es ist wohl
das absolute Minimum, wenn dlie Zentral-
schweizer Verkehrsdirektoren nun ver-
bindliche Zusagen fordern. (an)

Zirrich HB

Passagierfrequenzen der 20 gréssten Bahnhéfe der SBB
Durchschnittliche Anzahl Ein- und Aussteiger pro Werktag
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werds giere der SBB und ihrer Tochtergesellschaften sowie der AB, BLS, MOB, SOB und
SZU; Bern: ohne RBS; Basel SBB und Geneve ohne SNCF; Ziirich Stadelhofen: ohne FB; Biel/Bienne: ohne ASM; Aarau: ohne WSB.
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Bahnhofbenutzer.
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Bahnhofbenutzer: Passagiere der Bahn respektive des OV, Kunden der Geschafte im Bahnhof, Passanten.

Durchschnittliche Anzahl Personenbewegungen pro Werktag
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