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Das niitzt der Durchgangsbahnhof

Grosse Bahnprojekte haben nur eine Chance, wenn sie nationalen Nutzen aufweisen. Hier kann der Durchgangsbahnhof punkten.

Robert Knobel

Was niitzt der Durchgangsbahn-
hof? Aus Luzerner Sicht ist die
Antwort klar: Mit der neuen
unterirdischen Bahnlinie kann
der Zugsverkehr in der Region
massiv ausgebaut werden. Das
ist dringend notig, da der heuti-
ge Bahnhof Luzern so iberlastet
ist, dass man keinen einzigen
zusitzlichen Zug mehr in den
Fahrplan einzwédngen kann.

Nun kann man sich fragen:
Ist es realistisch, dass der Bund
3,3 Milliarden Franken bezahlt,
nur damit die Luzerner S-Bah-
nen kiinftig im Viertelstunden-
takt verkehren konnen? Wenn
das Luzerner Milliardenprojekt
in «Bern» eine Chance haben
soll, muss es auch einen natio-
nalen Nutzen bringen. Das ist
denn auch Teil der ETH-Ana-
lyse, mit der Verkehrsminister
Albert Rosti simtliche grossen
Bahnprojekte nochmals tber-
priifen lasst. Letztlich geht es
darum, diejenigen Projekte
auszuwihlen und zu priorisie-
ren, die fiir die Schweizer Mo-
bilitdt den grossten Nutzen
bringen.

Entlastung fiir
die Achse Ziirich-Bern

Der Durchgangsbahnhof Lu-
zern hat dabei gute Karten. Der
Nutzen in einem nationalen
Kontext wurde bereits in zahl-
reichen Konzepten und Studien
untersucht. So entsteht dank der
Luzerner Durchmesserlinie eine
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zweite leistungsfihige Verbin-
dung zwischen Ost- und West-
schweiz. Diese ist in der Lage,
die stark befahrene Achse iiber
Zirich-Bern zu entlasten.

Im «SBB-Rahmenplan Luzern»
aus dem Jahr 2010 werden halb-
stiindliche Direktziige zwischen
Zirich und Genf'via Luzern er-
wihnt. Diese hitten auch den
Vorteil, dass die Stadt Zug direkt
an die Region Bern/Romandie

angeschlossen wiirde. Gleich-
zeitig wiirde es von Sursee neue
Direktziige nach Ziirich geben.
Zwischen Luzern und Ziirich
wiirde sogar ein Viertelstunden-
takt entstehen.

Der Durchgangsbahnhof
soll zudem fiir zahlreiche Stre-
cken die Fahrzeit massiv verkiir-
zen (siehe Tabelle). Dies aus
mehreren Griinden: Erstens
wird die Zufahrt zum Bahnhof

Luzern viel kiirzer - so liegen
zwischen dem Hauptbahnhof
und Ebikon heute 8 Kilometer,
kiinftig werden es dank des See-
tunnels noch 4 Kilometer sein.

19 Minuten schneller
ins Tessin

Zudem konnen die Ziige in ho-
herem Tempo in den unterir-
dischen Bahnhof einfahren.
Gleichzeitig wird die Aufent-

haltsdauer im Bahnhof Luzern
massiv reduziert - weil die Ziige
nicht mehr wenden miissen und
weil Passagiere dank durchge-
hender Verbindungen seltener
umsteigen miissen.

Bemerkenswert ist vor al-
lem die Fahrzeitverkiirzung auf
der Nord-Siid-Achse. Luzern
war bekanntlich seit Jahrhun-
derten ein wichtiger Etappen-
ort auf dem Weg zwischen Ba-
sel und dem Tessin. Doch we-
gen der Kapazititsprobleme in
Luzern wurde der Nord-Siid-
Verkehr in den letzten Jahren
immer starker nach Ziirich ver-
lagert. Obwohl die Strecke lan-
ger ist, dauert die Reise Basel-
Lugano via Ziirich genau gleich
lang wie via Luzern. Mit dem
Durchgangsbahnhof wiirde
sich dies dndern: Dann wire
die Reise tiber Luzern konkur-
renzlos schneller. So wiirden
auch wieder regelmissige Di-
rektziige zwischen Deutsch-
land und Italien mdglich - na-
turlich tiber Luzern.

Nutzen: 150 Millionen
Franken pro Jahr

Kein Wunder, schrieb die
«Schweizer Eisenbahnrevue»
2016 in einem Fachartikel iiber
den Durchgangsbahnhof: «Es
gibt in der Schweiz kaum ein
vergleichbares Projekt, das
gleichzeitig einen derart hohen
internationalen, nationalen und
regionalen Nutzen verspricht.»
Interessant sind auch die Aus-
sagen bezliglich des finanziellen

Nutzens, nachzulesen in der
«Nutzenstudie Tiefbahnhof
Luzern» (Kanton Luzern, 2015):
Durch die Reisezeitgewinne
und die Mehreinnahmen dank
Mehrverkehr resultiert ein Nut-
zen von 150 Millionen Franken
pro Jahr.

In derselben Nutzenstudie
ist auch festgehalten, dass der
Durchgangsbahnhof den Ver-
gleich mit anderen Grossprojek-
ten keineswegs scheuen muss:
In der Kategorie «Abbau von
Uberlast im Personenverkehr»
gehort das Luzerner Projekt zu
denen mit dem stéirksten Ent-
lastungseffekt. Einzig auf der
Achse Ostschweiz-Ziirich-Lau-
sanne gibt es einzelne Ausbau-
ten, die einen noch stirkeren
Effekt hitten.

Fahrzeitverkiirzung dank

Durchgangsbahnhof
Strecke ersZ:aitr-nis
Zug-0Olten 14 Minuten
Basel-Lugano 19 Minuten
Basel-Sarnen 20 Minuten
Basel-Kiissnacht 22 Minuten
Ebikon-Bern 20 Minuten
Ebikon-Hochdorf 25 Minuten
Stans-Rotkreuz 24 Minuten

Quelle: Rahmenplan Luzern, Schlussbericht
(SBB, 2010); Planungsbericht
Durchgangsbahnhof (Kanton LU, 2015).

Stadt schiitzt sich im bunten Stil vor Terrorgefahr

Sie sind klobig, versperren den Weg und sind mit Konfetti verziert. Rund um die Luzerner Innenstadt stehen derzeit 70 «Big Bags».

Silvio Frei

Wer derzeit in der Stadt Luzern
unterwegs ist, dem stechen die
grossen weissen Sacke mit den
bunten Konfetti-Verzierungen
unweigerlich ins Auge. Doch
woher kommen diese fasnécht-
lichen Elemente, und wofiir sind
sie da? Ubersehen kann man sie
nicht: Seit Montagmittag sind
sie in der gesamten Kernstadt
grossflachig abgestellt worden.

Wie Carmen Erni, Projekt-
leiterin der Abteilung Stadtraum
und Veranstaltungen, erklart,
handelt es sich um sogenannte
«Big Bags». Auf Deutsch bedeu-
tet das so viel wie «grosse Sa-
cke». Sie konnen mit Materia-
lien wie Sand oder Kies befiillt
werden. In Luzern sind sie laut
Erni mit Erde gefiillt. Und sie
werden nicht wie iiblich zum
Transport von Baustoffen ver-
wendet, sondern zum Schutz
von Personen.

Sacke als Erganzungen der
notwendigen Massnahmen

Die «Big Bags» sind eine von
mehreren sicherheitsbedingten
Neuerungen an der diesjahrigen
Fasnacht. Neben einem Parkver-
bot fiir Fasnachtswagen, einem
zusitzlichen Sanitatsposten, Ka-
meras zur Personenlenkung und
dem Comeback des Putztiitifelis
gehoren auch zusitzliche Sperr-

R

Die «Big Bags» zwischen Seebriicke und Rathausquai.

mittel zu den erweiterten Sicher-
heitsmassnahmen. Dazu gehor-
enauch die rund 70 «Big Bags».
«Diese wurden in den vergange-
nen Tagen von der Stadt Luzern
an Standorten aufgestellt, die zu-

sammen mit der Luzerner Poli-
zei festgelegt wurden», erklart
Carmen Erni.

Aufgrund der jiingsten Vor-
falle in Magdeburg und den USA
achtet man in Luzern ebenfalls
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darauf] die Zufahrtsstrassen zu
sichern. Damit soll verhindert
werden, dass jemand mit einem
Fahrzeugin die Menschenmen-
ge rast. Hier kommen die «Big
Bags» zum Einsatz. Sie erginzen

die mobilen Fahrzeugsperren,
blockieren die Zufahrtswege
und schiitzen damit die Fas-
nichtlerinnen und Fasnéchtler.
Schliesslich waren im letzten
Jahr rund 300’000 Fasnachts-

begeisterte in der Stadt Luzern
unterwegs.

Die «Big Bags» stechen op-
tisch derzeit stark hervor. Soll
der Luzerner Bevolkerung damit
auch visuell ein Sicherheitsge-
fithl vermittelt werden? «Nein»,
erklart Erni. «kEs werden einfach
die aus Sicht der Luzerner Poli-
zei und der Stadt Luzern not-
wendigen Sicherheitsmassnah-
men mit den <Big Bags> er-
ganzt.» Der Stadt sei aber
natiirlich bewusst gewesen, dass
die Sicherheitsvorkehrungen
stirker auffallen wiirden als in
den Vorjahren. Vor allem, weil
dieses Jahr erheblich mehr Vor-
kehrungen getroffen wurden.

Auch wenn vielleicht der eine
oder andere die neuen Elemente
als storend empfindet, so bleibt
die Sicherheit das hochste Gut
fiir die Organisatoren der Fas-
nacht. Oder wie es Peti Federer,
Sprecher des Lozirner Fas-
nachtskomitees, an der Medien-
orientierung vom 12. Februar
ausdriickte: «Fasnacht und Ver-
bote - da <tschuderet’s> einem
zwar zuerst, aber wir sind uns der
Verantwortung und unserer gros-
sen Hebelwirkung zur Sensibili-
sierung der Leute bewusst. Denn
niemand will, dass ein Worst-Ca-
se-Szenario eintrifft.» Und genau
um dieses Worst-Case-Szenario
zu verhindern, stehen neu auch
die «grossen Sacke» im Einsatz.



